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Cand vine vorba despre Intretinere in industrie,
acceptam mai multe definitii, fapt pentru care exis-
ta si riscul de confuzie. Pentru ca exista mai multe
tipuri cunoscute de intretinere, perceptia oameni-
lor poate fi diferita. De aceea, pentru a elimina con-
fuziile, este bine sa definim foarte clar tipurile de
intretinere si sa intelegem corect ce Inseamna fie-
care dintre acestea.

Articolul de fatd reprezintd punctul de vedere al
autorului asupra diferitelor tipuri de intretinere.

Care sunt cele noua tipuri de intretinere?

Din punctul meu de vedere, terminologia nu este
importanta. Important este sa ne asiguram ca vor-
bim despre acelasi lucru. Este mai putin important
daca ceea ce consider eu ca se numeste functionare
bazata pe intretinere, interlocutorii mei o pot numi
intretinere predictiva, atata timp cat vorbim, in
mod sensibil, despre aceleasi principii de baza.

Si, deoarece mi se pun adesea intrebari despre di-
feritele tipuri de intretinere, am decis sa imi pre-
zint punctul de vedere, facand o scurta trecere in
revista a acestora.
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Astfel, eu apreciez ca putem deosebi noua tipuri de
intretinere Tmpartite Intre intretinerea preventiva
si intretinerea corectiva.

intretinerea preventiva se practici fnainte de
aparitia unei defectiuni si se poate imparti in alte
cinci strategii de intretinere, precum: intretinerea
periodicad planificata (TBM), intretinerea in functie
de identificarea defectelor (FFM), intretinerea ba-
zatd pe evaluarea riscului (RBM), intretinerea in
functie de starea utilajului (CBM) si intretinerea
predictiva (PDM).

intretinerea corectivi este ceea ce se practici
dupd ce a avut loc defectiunea, fie ca intretinere
corectiva amanata (DCM), fie ca intretinere de ur-
genta (EM).
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TIPURI DE INTRETINERE:
de la intretinere preventiva la intretinerea corectiva

si toate nuantele care existd intre acested'

de Erik Hupjé

Traducere si adaptare ing. Carmen Popescu

INTRETINERE PREVENTIVA versus
INTRETINERE CORECTIVA

intretinere corectiva

intretinere preventivi

Sursa: Road to reliability™

Vazuta de la nivelul managementului superior,
intretinerea este fie preventiva, fie corectiva:

Cand vorbim despre intretinere preventivd, ne refe-
rim la a Intreprinde o sarcinad inainte de aparitia
unui defect. Aceasta sarcind poate avea ca scop pre-
venirea aparitiei unui defect, minimizarea conse-
cintelor pe care acesta le determina sau evaluarea
riscurilor producerii defectului respectiv.

Pe de alta parte, intretinerea corectiva ne trimite
cu gandul la efectuarea unei interventii asupra unui
echipament, In scopul de a-1 face din nou functional.
Cand efectuam intretinere corectivd, defectul deja
s-a produs si practic nu mai putem face decat sa ne
straduim sa restabilim functionalitatea utilajului.

Astfel, Intretinerea corectiva clara si coerenta re-
prezintd rezultatul unui plan strategic deliberat de
functionare pana la cadere a utilajelor.

INTRETINEREA PREVENTIVA (PM)

Intretinerea preventiva poate fi definiti ca fiind ,0
strategie de intretinere a echipamentelor bazatd pe
inlocuirea sau reabilitarea unui activ la un interval
fix de timp, indiferent de starea acestuia. Reviziile
planificate si inlocuirea pieselor necorespunzdtoare,
sunt exemple de sarcini de intretinere preventivd”!.

Intretinerea preventiva este practic tipul de intre-
tinere care presupune verificari si interventii la
intervale regulate, in timp ce echipamentul este
inca functional, cu scopul de a preveni aparitia de-
fectiunilor sau de a reduce probabilitatea de depre-
ciere a utilajelor.

Intretinerea preventivi poate consta in interventii
planificate, adica saptamanal, lunar sau trimestrial.
Tot despre intretinere preventiva vorbim si atunci
cand ne raportam, de exemplu, la fiecare 150 ci-
cluri complete, la fiecare 10.000 ore de functionare,
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sau la fiecare 10.000 km de kilometri parcursi de
autovehicule.

In practica exista si alte abordari care se incadrea-
za In categoria intretinerii preventive si anume:

e Intretinerea periodici planificatd (TBM)
e Intretinere in functie de identificarea defectelor
(FFM)
e Intretinere bazati pe evaluarea riscului (RBM)
e Intretinere in functie de starea utilajului (CBM)
e Intretinere predictiva (PDM)
In acest articol vom detalia fiecare dintre aceste
tipuri de intretinere si vom discuta inclusiv despre
recomandari privind aplicabilitatea acestora.

intretinerea periodici planificati (TBM)

Acest tip de Intretinere se refera la Inlocuirea sau
reconditionarea unei parti componente a unui uti-
laj, pentru a-i restabili acestuia fiabilitatea si se
efectueaza in cadrul unui program periodic presta-
bilit (timp sau numar de unitati specifice de functi-
onare (cicluri, km), indiferent de starea sa de func-
tionare. Aceasta este ceea ce John Moubray numes-
te reparatie planificatd sau sarcini la termen, in
cartea sa Reliability Centered Maintenance
Edition II.

Nu as vrea sa se inteleaga totusi ca alte tipuri de
intretinere nu sunt programate, caci, de fapt, toate
lucrarile de Intretinere ar trebui programate sap-
tdmanal. Singura exceptie ar fi intretinerea de ur-
gentd, care, datorita naturii sale ce presupune aten-
tie imediata, nu poate fi planificata.

Scopul intretinerilor periodice este acela de a evita
neplacerile provocate de defectarea componentelor
uzuale, al caror timp mediu de viata pana al avarie
(MTBF) este previzibil. Cu alte cuvinte intretinerea
periodicd planificata ia in considerare faptul ca
orice componentd a unui utilaj are o durata de viata
bine stabilitd de catre producator, dupa care buna
sa functionare este doar o chestie de sansa. Dar
uneori, pur si simplu nu merita efortul de a evalua
starea unei piese, ci este mult mai eficient si sigur a
o Inlocui pur si simplu.

Totusi, Intretinerea periodica planificatd nu poate
gestiona In mod eficient situatiile in care avarierea
unui utilaj nu are legatura cu durata de viata a
acestuia. Asadar, Intretinerea periodica planificata
ar trebui sa reprezinte cel mult a treia parte din
programul general de intretinere al unei companii,
deoarece peste 70% din avariile din instalatia
dumneavoastra nu au legatura cu timpul de viata al
utilajelor.

Este important sa realizdm ca, in cele mai multe
industrii companiile trebuie sa indeplineasca sar-
cini stricte de intretinere a utilajelor, care sa le asi-

gure produse sau servicii conforme cu reglementa-
rile internationale in vigoare. Aceste sarcini ar tre-
bui, de obicei, executate la intervale regulate de
timp, deci vorbim despre intretinere periodica pla-
nificata.

Dar chiar si avand implementat un program de
intretinere periodica planificata corelat cu cerintele
si reglementdrile de conformitate, existd adesea
oportunitatea de a trece la, de exemplu, abordari
bazate pe evaluarea riscului. Un bun exemplu in
acest sens ar fi adoptarea inspectiilor bazate pe
evaluarea riscurilor pentru Intretinerea echipa-
mentelor statice.

Intretinerea bazati pe identificarea
defectelor (FFM)

Cand vorbim despre detectarea defectelor, ne refe-
rim de fapt la detectarea viciilor ascunse de functi-
onare asociate, de obicei, functiilor de protectie.

Ganditi-va la supapele de siguranta de presiune,
sau la mecanismele de declansare si alte dispoziti-
ve asemanadtoare. Aceste tipuri de echipamente nu
ar trebui sa se declanseze, pana cand nu se defec-
teazd o altd componenta subsecventd. Asta in-
seamnd cd, in conditii normale de functionare, nu
vom sti daca acest echipament este Tnca functional,
adica modurile de avarie sunt ascunse.

Si, deoarece aceste defectiuni sunt ascunse, va tre-
bui sa le detectam inainte de a ne baza pe acel
echipament de protectie. Simplu si adevarat.

Este important sa realizam ca simpla determinare a
defectului nu este suficienta si nu previne avaria.
Indati ce s-a determinat un defect, trebuie efectua-
td reparatia, adicd remedierea neajunsului. Intreti-
nerea bazata pe identificarea defectelor se efectu-
eaza la intervale fixe de timp, de obicei stabilite
printr-un cadru legal, sau bazate pe abordari de
tipul evaluarii riscurilor.

Intretinerea bazati pe evaluarea riscurilor
(RBM)

Vorbim despre intretinerea bazatd pe evaluarea
riscului (RBM) atunci cand utilizam o metodologie
de evaluare a riscurilor pentru a aloca resursele de
intretinere de care dispunem acelor active care
prezinta cel mai mare risc de avarie in caz de defect
(riscul = probabilitatea x consecinta).

Ca urmare, echipamentele care prezinta un risc mai
mare de depreciere si au un impact major asupra
bunei functiondri a instalatiei din care fac parte,
vor fi supuse unei intretineri si unor inspectii mai
frecvente.
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Echipamentele cu risc mai scazut de depreciere pot
fi intretinute si revizuite mai rar si, eventual, cu o
alocare mai modesta de resurse.

Cand implementati iTn mod eficient un proces de
intretinere bazatd pe riscuri, ar fi trebuit sa redu-
ceti riscul total de avarie al instalatiei In cel mai
economic mod posibil.

Intretinerea bazatd pe evaluarea riscului este in
esentd o intretinere preventiva, In cazul in care
frecventa si sfera activitatilor de intretinere sunt
optimizate continuu, pe baza constatarilor de la
testare sau inspectie si a unei evaluari amanuntite
ariscurilor.

Printre exemplele tipice de intretinere bazata pe
evaluarea riscului ar fi inspectia bazata pe evalua-
rea riscului (RBI) aplicata utilajelor statice, cum ar
fi vase, coloane si reactoare cu diverse destinatii,
conducte, sau chiar supape de presiune.

intretinerea conditionata de starea
utilajului (CBM)

Majoritatea modurilor de deteriorare nu au legatu-
ra cu varsta utilajului. Cu toate acestea, majoritatea
modurilor de defect dau semne ca se afla In curs de
evolutie sau sunt pe cale sa apara.

Daca aveti certitudinea existentei unui defect aflat
in stadiu incipient de dezvoltare, atunci ati putea
lua masuri pentru prevenirea evolutiei acestuia si/
sau ati putea evita consecintele avariei.

Intretinerea in functie de starea utilajului cauts,
prin urmare, dovezi concrete ca este pe cale sa apa-
ra un defect sau ca acesta chiar se produce. Abor-
darea In aceasta maniera a strategiei de Intretinere
in functie de starea utilajului se aplica de mult timp
preponderent la echipamentele rotative.

Un concept important In cadrul intretinerii bazate
pe starea utilajului este curba P-D prezentatd in
mai jos:

P - modificarea nivelului

—— de performantd

D = defectiune
functionald

/A ROAD TO RELIABILITY*

In figura de mai sus se poate observa ci, pe misura
ce incepe sa se manifeste o defectiune, echipamen-
tul se deterioreaza pana la punctul in care aceasta
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devine detectabila (punctul ,P”). Din acest punct,
defectiunea incepe sa afecteze functionalitatea
echipamentului.

Daca defectiunea nu este detectatd si corectata la
timp, acesta va continua sd se dezvolte si sa se ma-
nifeste, transformandu-se la un moment dat in de-
fectiune functionala (punctul ,D”).

Intervalul de timp dintre P si D, denumit in mod
obisnuit intervalul P-D, este intervalul de oportuni-
tate, In timpul caruia o inspectie corespunzatoare
poate detecta defectul iminent si va poate oferi
timp pentru implementarea planului interventie si
reparatie.

Intervalul dintre interventiile din cadrul programu-
lui de Intretinere In functie de starea utilajului
(CBM) ar trebui sa reprezinte jumatate sau o trei-
me din intervalul P-D.

Eficienta interventiilor din programul de intretine-
re in functie de starea utilajului In comparatie cu
intretinerea pana la cadere a acestuia depinde de
durata intervalului P-D. Gratie avertizarilor repeta-
te, interventiile pot fi planificate, materialele si
resursele se pot aloca in timp util si avaria poate fi
evitata (desi productia se va opri pe durata inter-
ventiei). Cand intervalul P-D este prea scurt (de
numai cateva zile), toate actiunile organizatorice,
eforturile si resursele alocate la locul de munca vor
semana destul de mult cu ceea ce se intampla in
cazul avarierii unui utilaj, ceea ce inseamna ca pro-
gramul de intretinere in functie de starea utilajului
isi pierde In mare parte eficienta.

Pentru ca intretinerea in functie de starea utilajului
sa fie eficienta ca strategie, este esential sa se in-
tervina timpuriu si sa se corecteze deficientele de
functionare constatate. Asta inseamna un proces
eficient de colectare a datelor, de analiza si diagno-
z3, de planificare a interventiei, cu toate detaliile pe
care le implica acest lucru si, In cele din urma, in-
terventia in sine.

Cand intervalul P-D depinde de mai multe variabi-
le, monitorizarea starii de functionare a utilajului
nu reprezinta cea mai eficienta strategie.

Intretinerea predictiva (PDM)

Pana de curand, cand oamenii vorbeau despre in-
tretinerea predictiva (PDM), se refereau, fara doar
si poate, la Intretinerea in functie de starea utilaju-
lui. Dar, odata cu aparitia inteligentei artificiale,
costurile mult mai mici ale senzorilor echipamente-
lor (IIoT - Internetul industrial al lucrurilor) si in-
vatarea automata, ma fac sa vad clar diferenta din-
tre Intretinerea predictiva (PDM) si Intretinerea in
functie de starea utilajului (CBM).
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Eu vad intretinerea predictiva (PDM) ca fiind o
abordare mai avansata a intretinerii in functie de
starea utilajului (CBM), in care monitorizam online
mai multi parametri de proces cu ajutorul senzori-
lor monitorizati In puncte cheie, pentru a determi-
na daca starea de functionare a echipamentului
nostru se depreciaza si se indreapta spre avarie. Se
face astfel o evaluare a starii curente de functiona-
re, care este extrapolata pentru o predictie cat mai
exacta asupra momentului de avarie.

0 multime de companii mari s-au adaptat si au pre-
luat ideea din mers. Cu toate acestea, cred in conti-
nuare ca si cele mai avansate abordari de intretine-
re predictiva trebuie sa fie sustinute de principii
solide de fiabilitate si o Intelegere profunda si pro-
fesionista a fenomenelor.

INTRETINEREA CORECTIVA (CM)

Atat intretinerea pana la cadere, cat si intretinerea
corectiva sunt strategii de Intretinere prin care se
restabileste capacitatea functionala a utilajelor prin
interventie, dar numai dupa ce acestea s-au deteri-
orat. Ambele abordari se bazeaza pe presupunerea
c3, In anumite situatii, defectarea utilajului este
acceptabila (adica nu are un impact semnificativ
asupra sigurantei, productiei sau mediului), si pre-
venirea producerii avariei fie nu este economica, fie
nu este posibila.

Departe de a fi rezultatul unei strategii de functio-
nare pana la cadere, intretinerea corectiva este, de
fapt, strategia remedierii unor defectiuni neplanifi-
cate, care nu au fost evitate prin intretinerea pre-
ventiva.

O strategie de functionare pana la cadere poate fi
utilizata in mod eficient pentru iluminatul general
al unei zone, pentru instrumentarea unei proces
inteligent (fara functionalitate de declansare) etc.,
unde consecinta unei avarii este limitata si nu s-ar
pune problema unei reparatii urgente.

Atunci cand optati pentru intretinere corectiva ca
strategie, este esential sa va asigurati ca modurile
de avarie luate in considerare nu au potentialul de
a necesita interventii de urgenta.

In schimb, daci adoptati functionarea pani la cide-
re pentru echipamente care necesita interventie
imediatad ori de cate ori se deterioreaza, deja v-ati
condamnat compania la un mediu de intretinere
reactiva si sigur nu asta vreti. Aceasta abordare
este mult mai scumpg, ineficientd si nesigura.

Prin urmare, desi intretinerea corectiva poate fi in
anumite situatii o optiune bunda, asigurati-va ca
luati deciziile cu Intelepciune.

intretinerea corectiva amanata (DCM)

In graficul tipurilor de intretinere de mai sus am
impartit intretinerea corectiva in alte doua subti-
puri de intretinere si anume:

e Intretinerea corectivd amanata

e Intretinerea de urgenti
Si am facut acest lucru intentionat, deoarece este
esential sa reducem la minimum posibil interven-
tiile de urgenta pe care le intreprindem in compa-
niile noastre.

Asa cum spuneam, intretinerea de urgenta este
costisitoare (conform diferitelor diverse surse in-
tretinerea de urgenta este de 3 pana la 5 ori mai
scumpa decat intretinerea preventiva ,obisnuita”).

Intretinerea de urgentd duce de obicei la opriri
fndelungate ale utilajelor, ceea ce inseamna un im-
pact important asupra productiei. Pe de alta parte
intretinerea de urgenta este si mai nesigura.

Deci, atunci cand se pune problema aplicarii unei
strategii de intretinere corectiva, este esential sa
prioritizati Tn mod corespunzator activitatile pen-
tru a va asigura ca, acolo unde este posibil, amanati
interventia astfel Tncat sa puteti acorda echipei dvs.
timpul necesar pentru a planifica si programa co-
rect activitatea. (va recomand si articolul Without

Maintenance Planning & Scheduling You Will Fail.)

Intretinerea de urgenti (EM)

Intretinerea de urgentd este tipul de intretinere
corectiva de ceasul al 12-lea, care va da tot pro-
gramul saptamanal peste cap si dinamiteaza orice
planificare de timp si resurse.

Unii oameni prospera In acest mediu si sunt adesea
proclamati eroi pentru ca au lucrat, de pilda, non-
stop 16 ore pentru a salva productia. Dar, din punct
de vedere al fiabilitatii, intretinerea aceasta de ur-
genta reprezinta un punct mort.

Intretinerea de urgenti este singurul tip de intreti-
nere de evitat pe cat posibil. De fapt, companiile din
intreaga lume se asigura ca programele lor de in-
tretinere de urgenta nu depasesc sub nici o forma
de 2% din programul general de Intretinere. Dum-
neavoastra cum stati?

Compararea tipurilor de intretinere
Tabelul urmator prezinta in rezumat:
e diferitele tipuri de Intretinere;
e tipuri de sarcini implicate;
e obiectivul sarcinii;
e si modul In care este determinat intervalul
de timp dintre sarcini.

Un program de intretinere preventiva corect elabo-
rat, implementat si eficient va avea un amestec din
toate aceste tipuri diferite de Intretinere.
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Tabelul 1: Compararea tipurilor de intretinere

Intretinere preventivd Intretinere corectivd

intretinere TBM FFm CBM PM RBM DCM EM
Revizie planifi-  Test Determina- Efectuarea Inspectie sau test  Reparatie/ inlocuire Reparatie/
catd/ Inlocuire  functional  rea stdriide  calculelor si Inlocuire
Sarcind functionare  extrapola-
rea evolutiei
utilajelor in
timp.
Reconditionare  Determi- Reparatie Determinarea Repararea sau inlocui- Reparare sau
sau inlocuire in  narea sau inlocui- stdrii utilajelor si rea pieselor deteriorate  inlocuire repere
functie de eventuale-  re, in functie evaluarea riscuri-  dupd avarie. Rezultatul  deteriorate in
Obiectiv situatie. lor vicii de evolutia lor in vederea unei strategii de functi-  urma unei avarii
ascunse. stdrii de planificdrii urmd-  onare pdnd la cddere neprevdzute.
functionare toarei inspectii, sau a unor defectiuni
in timp. testdri, sau inter-  neprevdzute.
ventii necesare.
Perioadd fixd Interval fix  Interval fix Intervalul de timp  Nu se aplicd, dar inter-  Interventie
sau interval de timp de determi- intre interventii ventia se amdnd pentru  iminentd.
uzual de 1 (se poate nare a stabilit in urma a permite planificarea
lund, 1000 ore  stabili pe parametri- evaludrii riscuri- si pregdtirea corectd a
de lucru sau conside- lor de stare/ lor. interventiei.
10000 km. rente de inspectii .
risc).
A, roadto

Ce este intretinerea bazata pe functionarea
pana la cadere?

Ne punem frecvent intrebarea ,ce inseamna intre-
tinerea bazata pe functionarea utilajului pana la
cadere”.

Eu cred ca acest tip de mentenanta este pur si sim-
plu o Intretinere corectiva si nu un alt tip de Intre-
tinere in sine. In cazul in care utilajul a functionat
pana a cedat, evident ati constatat si evaluat defec-
tiunea, apoi interveniti pentru remedierea neajun-
surilor si repunerea utilajului in functiune. Si in
functie de riscul asociat acestei defectiuni, inter-
ventia corectiva ar putea fi urgenta sau mai putin
urgenta.

Pentru multi intretinerea bazata pe functionarea
pana la cadere este asociata cu Intretinerea de ur-
genta. Si daca va regasiti in aceasta situatie va re-
comand sa incercati sa va repozitionati si sa evitati
pe viitor o asemenea abordare ineficienta!

Care este diferenta intre intretinerea
preventiva si intretinerea predictiva?

Cred ca am atins deja acest aspect 1n articol, dar,
deoarece este o intrebare atat de frecventd, voi
rezuma aici numai diferentele cheie:

Intretinerea preventivd acoperd mai multe tipuri
de intretinere care se practica nainte de aparitia
unei defectiuni. Intretinerea predictivi este o for-
ma de Intretinere preventiva. Majoritatea oameni-
lor cand vorbesc despre intretinerea preventiva, se
refera de fapt la intretinerea periodica planificata,
care constd In reparatii sau Inlocuiri de piese de

MOBIL INDUSTRIAL AG - @ 2021

/N RELIABILITY"

schimb la un interval fix, indiferent de starea utila-
jului. Intervalul ales poate fi de timp (zile, sapta-
mani sau luni) sau de unitdti de masura care cuan-
tifica de functionarea (ore de functionare, cicluri
sau km).

intretinerea planificati si intretinerea pre-
ventiva reprezinta acelasi lucru?
Din punctul meu de vedere, nu.

Intretinerea planificati, respectiv revizia generali a
unei instalatii, se refera la procesul organizat de
pregatire a lucrarilor de intretinere, de alocare a
tuturor resurselor necesare, astfel Incat interventii-
le sd se poata realiza la un termen stabilit, indife-
rent de starea utilajelor, in timp ce iIntretinerea
preventiva se refera la determinarea in stare inci-
pienta a unor defecte si efectuarea tuturor actiuni-
lor necesare in vederea prevenirii sau a atenuarii
evolutiei acestora.

In opinia mea, intretinerea planificati este intreti-
nerea care a trecut prin procesul de planificare si
este pregatitd corespunzator cu toate etapele lu-
crarii, forta de munca, piesele de schimb si instru-
mentele identificate si bine organizate.

Toata Intretinerea preventiva ar trebui sa fie intre-
tinere planificata, deoarece a fost identificata in
avans si nu exista niciun motiv pentru care nu ar
trece prin procesul normal de planificare si planifi-
care a intretinerii.

Opusul intretinerii planificate este intretinerea
neplanificata, care nu a fost pregatita in mod co-
respunzator si este planificata in plan pe masura ce
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lucrarea este terminata. Acest lucru este extrem de
ineficient si trebuie evitat cu orice pret. Singura
data cand trebuie sa efectuati o intretinere neplani-
ficata este cand aveti o cerere de lucru cu prioritate
ridicata si este atat de urgenta incat intrati in pro-
gramul saptamanal inghetat pentru a finaliza lucra-
rea fara a trece prin procesul normal de planificare
si programare. Mi refer la aceasta drept Intretinere
de urgenta

Ce reprezinta intretinerea autonoma?
Tabelul de mai sus cu tipuri de intretinere nu in-
clude si Intretinerea elementara (autonoma) sau
tipul de mentenanta considerat ,litera de lege” pen-
tru foarte multe companii.

Activitatile CLAIR (Curdtare, Lubrifiere, Ajustare,
Inspectie si Reparatie minord) desfasurate In cadrul
intretinerii elementare reprezinta in esenta o com-
binatie a strategiilor de mai sus, dar desfasurate cu
o mai mare frecventa de catre personalul din prima
linie.

Care este cel mai scump tip de intretinere?

Aceasta este o intrebare interesanta si raspunsul
corect este intretinerea corectivd neplanificatd,
adica intretinerea de urgentd. Acest lucru este cau-
zat de faptul ca acest tip de iIntretinere, fiind de
urgentd, nu trece prin procesul complet de planifi-
care si pregatire. Asta Inseamna cd, atunci cand
executati intretinerea de urgentd, aveti de obicei o
eficientd foarte scazuta, cu timp suplimentar pier-
dut cautdnd materiale, organizand accesul la echi-
pamente, asteptind piesele de schimb si
achizitionandu-le la orice pret. Urgenta in sine in-
seamnd ca nu existd timp suficient pentru pregati-
rea corespunzatoare a interventiei si, prin urmare,
este extrem de ineficientd, costisitoare si obositoa-
re (este de cel putin de 3 - 5 ori mai scumpa decat
intretinerea preventiva bine planificata).

Cum este mai bine: intretinere preventiva
sau intretinere predictiva?

Intretinerea predictivd este intr-adevar un tip de
intretinere preventiva, deoarece ambele se practica
inainte de aparitia esecului.

Problema este ca majoritatea oamenilor vorbesc
despre intretinere preventiva si se gandesc la intre-
tinerea traditionald, aceea periodica planificata.

Deci, din acea perspectivd, cum este mai bine?
Niciuna. Trebuie sa selectati tipul corect de intreti-
nere pe baza modului de esec pe care Incercati sa il
gestionati si a caracteristicilor acestuia.

Daca aveti de gestionat un mod de esec de natura
aleatorie, veti dori sa optati pentru o intretinere
predictiva, astfel Incat sa puteti prevedea cand se

apropie potentiala deteriorare, pentru a lua masuri
inainte de producerea evenimentului.

Dar, daca aveti un mod de esec foarte clar raportat
la varsta utilajului sau cand interventia asupra uti-
lajului nu se justifica economic, atunci veti apela la
o intretinerea periodica planificata.

Schimbarea lubrifiantului la o turbina cu mii de litri
de ulei se face tindnd cont de durata maxima de
viatd a uleiului, asa cum indica producatorul, pre-
cum si de rezultatul analizei unui esantion de ulei.
Dar daca aveti de schimbat numai 50 de litri de ulei,
nu se justifica economic vorbind timpul si efortul
necesare pentru a testa si analiza esantionul de ulei,
fapt pentru care veti schimba uleiul la un numar fix
de ore de functionare.
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lucrurilor si pentru explicarea si intelegerea corectd
a conceptelor.
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